Travesia Central de los Pirineos:
Abrir de par en par la puerta de Europa
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1. Lo que esta en juego

2. El proyecto y sus beneficios

3. Nuestra demanda
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En la Europa integrada, las mercancias van del Sur
hacia el Norte y los viajeros del Norte hacia el Sur




Un 100% de los intercambios terrestres de la Peninsula
Ibérica hacia el resto de Europa deben cruzar los Pirineos

Los Pirineos forman una verdadera
barrera entre la Peninsula Ibérica y el
resto de la Union Europea.

Esta barrera hasta ahora paliada por la

via maritima se agranda hoy al ritmo
del crecimiento de los transportes 5
terrestres .
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Este eje MAGREB — PENINSULA IBERICA/ EUROPA,
via Francia, esta llamado a ser uno de los mas dinamicos

Evolucién de los flujos
1990 - 2000

160 » Los Pirineos se han convertido ya en
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120 el paso donde la progresion de trafico
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80 es mas importante, particularmente

0 para el trafico de camiones
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‘EI Mercancias (M T) B Viajeros (M V) ‘

e Este dinamismo de los intercambios
se ird consolidando con la evolucion
de las economias.
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Croissance moyenne annuelle du P1B 1995 - 00 - Source ; Eurostat
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La demanda de transporte se va a duplicar de aqui al
2020
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‘El Mercancias (M T) O Viajeros (M V)
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Desarrollar los pasos extremos del istmo pirenaico

o El desarrollo de los ejes costeros esta
previsto (Perpignan — Figueras en
particular) y es necesario.

 Pero el desarrollo de unicamente estos
I = itinerarios plantea dos dificultades:
O g __;-f’f — genera fuertes saturaciones sobre
! v . ' los ejes existentes con los que
enlazan (Ejemplo Nimes —

/ Montpellier )
— Los proyectos en curso seran
insuficientes para hacer frente a la
demanda inmediata.
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Desarrollar los ejes de carreteras

» Algunas de estas infraestructuras estan e
en curso de realizacion (ejemplo: accesos e i
al tinel de Somport)

 Para el desarrollo final de estas s 5
infraestructuras en el lado francés, cabe g \ ‘o
aplicar dos soluciones: P g g

— realizar un simple Skt '
acondicionamiento de media-baja w i T
capacidad, con lo que el crecimiento P _) ‘
futuro del trafico generado con la pompn
Peninsula Ibérica seguira circulando g o
sobre itinerarios ya saturados (véase
el Maurienne- Alpes 1980-2000) N il —t—

— proyectar autopistas interiores de .
alta contestacion social y gran
impacto medioambiental
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Una travesia ferroviaria central capaz de suministrar
todos los servicios de transporte

Central: « o = &)
— para que la nueva infraestructura .| \5};‘ R 2l :
alimente lo mejor posible las i | 'u-f'_ TN A,
infraestructuras existentes no B - L~

saturadas. B o, TN

. ., . : i _L‘:...I;G.W g ? A

— para que la inversion realizada sirva | S -ﬁ-.»f“
al mismo tiempo al desarrollo de W ' 4

nuevos territorios

Multimodal ;

— para rentabilizar el valor de la
infraestructura aumentando sus
funciones,

— para favorecer el reparto modal
carretera - ferrocarril estableciendo
una solucién a la demanda dominante
(carretera al 95%).
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Una infraestructura ferroviaria de base, de alta capacidad
para franguear la barrera pirenaica

» Los estudios realizados en paralelo
por el Gobierno de Aragonyy la
Region Midi-Pirineos buscaron
itinerarios en una amplia zona.

Coinciden en la eleccidn del itinerario
Huesca - Tarbes como el mas
conveniente para realizar una Travesia
Central de los Pirineos.

Concluyen en la existencia de un
potencial minimo de 30 Mtes de
trafico carga, complemento
indispensable para los itinerarios
costeros
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Un tanel central de 42 kms bajo el Vignemale y
accesos hacia Zaragoza, Burdeos y Toulouse via Agen

Arcachon & Sa.rlat
e Las caracteristicas principales que o
deben retenerse son: AN Cahors
— un tanel central entre Biescas (850 Dax Mﬂﬂt de-Marsan ‘
m de altitud) y Pierrefitte (462 m) fstia- uc"*”ﬂ”ta“'ﬂ” -
de caracteristicas comparables a las Selﬂstlan . Pau /' @ ouiod
Ca

del tdnel bajo el Canal de la Bayonne &

Mancha  dtniz /5t e Drmn arbes oi® M
— plataformas de transporte o Pied de port rdes _LlChon T o

combinado por ferrocarril y O ramplona- Canffie ernet-le

carretera en Zaragoza, Huescay Iruna Puigcerds

Tarbes La Paobla de Sequr
— los itinerarios de acceso que R Cg;t?;:ﬂ U Huesca o

permiten conectar Zaragoza al sur ' @, Tardiente

y Agen al Norte, lo que representa g lald Manred

un total de 355 kms riza R, Zaragom ™ ', Sl .
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Zaragoza : el camino mas corto hacia toda Espafna

« 800.000 habitantes - 5.0 ciudad ' ?} o
de Espafia f
; i TZ?W&C/O/IC/
e Al corazon de la economia . ‘
espaiola:
» un 80% del PIB se realizan a . ,l:':'

menos de 300 kms, 7 iachid

> en lared AVE: Sevilla, Lisbog_—" . ﬂ..w
Madrid, Barcelona M ?
Y -

» Plaza: una plataforma logistica
multimodal de envergadura
europea.
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Toulouse - Agen - Burdeos: todos los accesos hacia
Europa

e Toulouse: 750.000 hab.
e Burdeos: 750.000 hab.

» Conectadas a las redes europeas
ferroviarias y de autopistas

* Proximamente conectadas a las
redes TGV por la Linea
Meridional Europa

13




Una gama de servicios completa, multimodal y de
gran transito

La oferta de cargas:

— lanzaderas para camiones que abre una
nueva via de transito respetuosa con el
medio ambiente pirenaico y conecta con
ejes no saturados (en Espafia: Zaragoza
— Madrid, Zaragoza — Valencia; en
Francia: Tarbes — Agen- Toulouse y
Tarbes — Agen — Bordeaux).

— una oferta de transporte combinado que
conecta los puertos del Levante espaiiol,
Andalucia y Portugal con las grandes
plataformas logisticas interiores de
Madrid y Zaragoza hacia el corazén de
Europa a través de ejes ferroviarios no
saturados.
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Una gama de servicios completa, multimodal y de
gran transito

La oferta de viajeros:

— lanzaderas para coches y autocares que
facilitan los intercambios transpirenaicos
en toda temporada, abriendo el acceso a
las estaciones de esqui de los Pirineos
francesas y espafiolas, y a Lourdes y que
descongestiona los corredores costeros
del Pirineo en particular en la temporada
de verano con motivo de las vacaciones
en la playa.

— una oferta de trenes de largo recorrido
que conecta la red espafiola de Alta
Velocidad (Madrid — Zaragoza —
Huesca) con la red francesa de Grande
Vitesse (Paris — Bordeaux- Toulouse).

— una oferta de trenes locales que permiten
los intercambios transfronterizos.

i ima
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Una financiacion basada en una regulacion conjunta
de los pasos pirenaicos

El coste de la infraestructura basica es -
del orden de 5.000 M Euros. el

Su financiacidn debe concebirse:
— en la duracién (20 afos),

— en el marco de las nuevas
propuestas de la Comisién
Europea.

Los Pirineos pueden constituir
facilmente un caso ejemplar de este tipo
de regulacion. « e
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Un nuevo corredor que conecta el corazon de la
Peninsula Ibérica con el corazon de Europa

Al favorecer la utilizacion de ejes
centrales no saturados, este corredor
promueve una nueva distribucion de
los transportes de la Europa
Occidental y del Sur.
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Como siempre en Europa, articular la geografia para

favorecer la Union

el proyecto:

18




I

Tratar el iIstmo pirenaico como otros istmos en
Europa: un eje sobre cada costa + un eje en el centro

El ejemplo italiano
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Inscribir la Travesia Central del Pirineo en la lista de
los proyectos especificos de las Redes Transeuropeas

Wa pof potential spschic’ projecis

ﬁJﬂ» T

e Como lo ha propuesto la Comision £
Europea en el Libro Blanco del
transporte de septiembre de 2001, el
Consejo Europeo debe inscribir la
Travesia Central de los Pirineos en los s W
proyectos especificos. S
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Lanzar los estudios de la Travesia Central de los
Pirineos decididos en la cumbre de octubre de 2001

“Un Grupo de Trabajo franco-espariol debera
también precisar las perspectivas de una nueva
travesia ferroviaria, nuevo pasillo de gran
capacidad de carga, para responder al crecimiento
de los flujos previsibles de aqui a 15 a 20 afios,
de analizar todos los aspectos, las soluciones
posibles, y las condiciones y las oportunidades
necesarias para su aplicacion”.

Cumbre franco-espafiola.
Perpignan 11 de octubre de 2001.
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