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Fomento confirma la variante para diciembre

El secretario de Estado de Infraestructuras visit ayer la obra con el objetivo de hacer visible su complejidad

Jorge ORUS

HUESCA.- El Ministerio de Fo-
mento ha confirmado que la va-
riante del ferrocarril de la ciudad
de Huesca puede estar en ser-
vicio en diciembre, tal y como
anunci6 en julio. El secretario de
Estado de Infraestructuras, Vic-
tor Morlan, visitd ayer las obras
y aseguré que pueden concluir
antes incluso del citado mes y
que es posible que a mediados
del mismo comiencen a circular
trenes.

En las fechas en las que nos
encontramos, falta por montar
la via sobre el balasto (nombre
técnico de su plataforma de gra-
va) en los dos kilémetros proxi-
mos a la conexiéon con el ramal
de Tardienta. Posteriormente, se
montaran los sistemas de comu-
nicacion y seguridad. La jornada
anterior a la puesta en servicio de
la nueva via, se conectaran tanto
al trazado que llega de Zaragoza
como al de Canfranc, en el extre-
Mo contrario.

A partir de ese momento, los
trenes dejaran de atravesar el
casco urbano de Huesca y co-

Técnicos y politicos
resaltaron el
incremento de

la seguridad y

la solucién a un
problema urbanistico

menzard la fase final del proyec-
to: el desmontaje de la via en el
trazado por la ciudad y el térmi-
no-de Alerre.

El secretario de Estado de In-
fraestructuras visité por la tarde
las obras con el objetivo, dijo, de

mostrar la complejidad de una

obra publica. Era un compromi-
so -aftadié- adoptado en el mes
de agosto para que las institucio-
nes oscenses y representantes de

los agentes sociales fueran testi-

gos del avance de los trabajos y
de su alcance. La carpa en la que
tuvo lugar la presentacién fue
montada junto al lugar donde al-
canza ahora el montaje de railes
y traviesas, un punto en el que,

casualidad o no, ayer habia una
actividad notable.

La ingeniera directora de la
obra, Elena Ayuso, expuso algu-
nas delas caracteristicas técnicas
generales y se detuvo en las com-
plejidades del proyecto. En este
caso citd la conexién a un tramo,
el de Tardienta, de tres hilos (pa-
ra permitir trenes de ejes ibérico
e internacional-UIC), la cons-
truccién de una plataforma y de
pasos elevados compatibles con
una futura via doble o las medi-
das para salvar durante el proce-
so de excavacidn los caudales de
agua subterrdnea.

DATOS TECNICOS

La variante tiene una longitud
de 10,2 kilémetros y un ramal de
acceso ala estacién de Huesca de
1,7 kilémetros. )

Se compone de una via tnica
y traviesas polivalentes. Este sis-
tema posibilitard la adaptacién
de la via en el futuro al ancho in-
ternacional, puesto que se esta
construyendo para convoyes de
ancho ibérico.

La via permitira circular a 220

kilémetros por hora, aunque, por
el momento, a trenes de gasoil.
La obra estd preparada para la
instalacién de catenarias en una
futura electrificacién.

Ayuso subrayé que la obra
cumple dos cometidos: incre-
mentar la seguridad general y
terminar con el problema urba-
nistico que supone el paso de
la via por el casco urbano de
Huesca.

Asi, el nuevo trazado conlleva
la supresién de seis pasos a ni-
vel, 4 en el término municipal de
Huesca y otros 2 en el de Alerre.

Lavarianteincorpora 12 pasos
superiores: 6 de caminos, 3 de ca-
rreteras, 2 de autovia y uno de via
pecuaria. Se han construido otros
cuatro pasos inferiores.

Indica Fomento que la varian-
te mejora la explotacién ferrovia-
ria de la estacién de Huesca al
evitar la inversién de la marcha
en la via general que realizan ac-
tualmente los trenes que parten
de la capital oscense en direccién
a Canfranc.

Se ha construido asimismo
un puesto de adelantamiento y
estacionamiento de trenes para

mejorar la seguridad de la linea.
El nuevo ramal contard ademas
con una conexion con la futura
Plataforma Logistico Industrial
(PLHUS), que dispondri de un
apartadero de mercancias.

Hay que afadir que la inver-
sién total asciende a 30,4 millo-
nes de euros. Las obras estaban
previstas para veinte meses v,
en principio, cumplirdn los pla-
zos establecidos a pesar de que
incluso llegaron a paralizarse en
su inicio. Fueron adjudicadas a la
empresa Construcciones y Pro-
mociones-S.A.-Coprosa.

SATISFACCION DE MORLAN

En una breve intervenci¢n tras
un recorrido por las obras, Mor-
lan incidié en el incremento de la
seguridad que suponela variante.
Es, dijo, la “solucién normal” que
precisaba la capital oscense para
terminar con el problema del pa-
so de la via por su casco urbano,
frente a otras barajadas en tiempo
como deprimir la via o elevarla.

Para Huesca, indicd, supone
“la solucién de un problema”, pe-
ro para los Gobiernos de Aragén



y de Espaiia, continud, represen-
ta un paso decisivo para la mejo-
ra del ferrocarril hasta Canfranc
y una muestra, dijo, de la volun-
tad del Ejecutivo de apostar por
las comunicaciones tranpirenai-
cas, “sea el Canfranc o sea otra”,
precisé.

También intervino el conse-
jero-de Obras Publicas, Urbanis-
mo y Transporte del Gobierno de
Aragén, Alfonso Vicente, quien
redundé en la idea de la impor-
tancia del trazado ferroviario pa-
ra la comunicacion con Franciay
abogé por que esta legislatura su-
ponga un “avance en forma razo-
nable” para estos proyectos.

El consejero aseguré que el
Gobierno de-Aragén,“estd muy
satisfecho por las inversiones del
Estado en Aragdén”. “Es una mara-
villa trabajar con el Ministerio de
Fomento”, concluyd en unas de-
claraciones seguramente balsa-
micas para un Victor Morldn que
afronta sobre el terreno la nada
facil situacién de las infraestruc-
turas en Catalufia.

A la visita a las obras no fal-
taron el alcalde de Huesca, Fer-
nando Elboj, el presidente de la
Diputacién Provincial, Antonio
Cosculluela, ni el subdelegado
del Gobierno, Ramén Zapate-
ro. Hubo amplia representacion
del Ayuntamiento oscense y del
Gobierno de Aragén. Ademds,
acudieron representantes de la
Cdmara de Comercio, asociacio-
. nes empresariales y organizacio-
nes vecinales.

Victor Morlan: “Hemos
acelerado las inversiones
en el Canfranc”

“Vamos a ver qué hacen en el lado francés”

J.0.

HUESCA.- El secretario de
Estado de Infraestructuras y
Planificacién, Victor Morlan,
argumenté ayer qué las in-
versiones en el tramo de via
Huesca-Canfranc demuestran
el interés del Gobierno de la
nacién por las comunicaciones
transpirenaicas. Afadié que
es necesario esperar a que se
concreten los planes ferrovia-

rios de la regién de Aquitania

entre- Pau y Oloron. Asegurd,
ademds, que existe acuerdo
genérico con el Gobierno fran-
¢és para solicitar a la Unién Eu-
ropea fondos para estudios de
un nuevo paso por el Pirineo
central. .

En declaraciones a los pe-
riodistas, a pie de obra de la
variante de Huesca, Morlan di-
jo: “Nosotros hemos acelerado
las inversiones en el Canfrancy
esta variante ferroviaria es una
buen prueba; y lo que vamos a
invertir entre Caldearenas y Ja-
ca es una segunda prueba; y lo

‘que vamos a hacer para no pa-

sar por sitios por los que no se
puede circular tal y como debe
funcionar un tren en estos mo-
mentos, entre Alerre y Caldea-
renas, es otra prueba de que lo
queremos hacer bien”. Se refe-
ria en este ultimo caso ala posi-

bilidad, en estudio, de un tinel
que atraviese Sierra Caballera
para mejorar el trayecto de la
via. Dijo que este proyecto pue-
de suponer una inversién de
250 millones de euros.

Agregé Morldn que otro de
los objetivos de su departamen-
to es que “entre Jaca y Canfranc
queremos que la via funcione
bien”.
 Cuestion distinta es la ver-
tiente norte de la cordillera:
“Vamos a ver qué hacen en el

lado francés, porque, por io que

he oido, parece ser que Aquita-
nia llega hasta Oloron, pero de
Oloron hastalabocanorte no se
sabe todavia qué va a suceder”,
advirtio el secretario de Estado.

Apunt6 que, no obstante, hay

abierto un “proceso de conver-
saciones” con el gobierno de la
vecina Repiiblica de modo que
“poco a poco Nos enteraremos
de verdad de qué se quiere ha-
cer”. ‘
Previamente, durante su in-
tervencién publica en la visita
alas obras-de la travesia, habia

aludido Morldn a un acuerdo

entre el presidente del Gobier-
no de Espaiia, José Luir Rodri-
guez Zapatero, y el presidente
de Francia, Nicolas Sarkozy,
para solicitar dinero de los fon-
dos 2007-2013 para el estudio
de una futura travesia central.

Victor Morlan, durante la vista de ayer a las obras de la variante. vicror iB4rEz

Imagen del framo actual Huesca-Caldearenas.p.a.

lglesias, expectante por

las noticias de Francia

Espera que la inversion espafiola sirva de “palanca”

EUROPA PRESS

ZARAGOZA.- El presidente de
Aragén, Marcelino Iglesias, ma-
nifest6 ayer que los trenes que
circulan por la via ferroviaria
del Canfranc en su vertiente es-
pafiola “llegan todos los dias del
afo hasta la frontera” con Fran-
cia y “estamos trabajando en la
modernizacién de muchos kil6-
metros, desde Huesca hasta el
norte”. Por eso desed que “el es-
fuerzo que se estd haciendo en la
parte espaiiola sea la palanca pa-
ra que los franceses empiecen a
tomarse en serio este ferrocarril”.

Iglesias agregd que después
del “fracaso” que hubo en un
plan francés para que esa linea
ferroviaria llegara hasta la fron-
tera “parece que ahora Fran-
cia vuelve a tener interés en el
Canfranc”. Asi se pronuncié en
declaraciones a los medios de co-
municacién tras inaugurar el cur-
s0 escolar 2007-2008.

El presidente aragonés co-
mentd que el préximo dia 20
de septiembre tiene previsto re-

unirse con el presidente de la re- -

gion francesa de Aquitania, Alain
Rousset, “con quien tengo una
buena amistad y con quien es-
tamos siguiendo el impulso del
Canfranc”, ferrocarril en el que
estd region siempte ha tenido in-
terés, dijo. ’

La reunidn se producira en ¢l
marco de la reunién de la Comu-
nidad de Trabajo de lo Pirineos
que se celebrard los dias 20 y 21

de septiembre en Bilbao. Iglesias
incidi6 en que en la parte espa-
fiola “no estamos hablando de
lo que haremos sino que esta-
mos impulsando ese trén desde
que hace 30 afios se fue a pique
porque Francia lo cerré unilate-
ralmente”. ,

“Espafia y Aragén nunca lo
han cerrado y nunca ha dejado
de ser un proyecto de interés ge-
neral que depende del Ministerio
de Fomento”, precisé Iglesias,
quien afiadié que desde Aragén
“estamos colaborando y empu-
jando para que las cosas vayan
todo lo rapido que seamos capa-
ces de hacer; el avance de Fran-
cia me parece importante y ahi
estaremos nosotros impulsando
y haciendo nuestros deberes en
la parte espaiiola”.

En otro de cosas, y respecto a
la posibilidad de que las Comuni-
dades auténomas gestionen los
trenes de cercanias, Iglesias ma-
nifesté que en el caso de Aragon
“ahora no toca debatir quién es el
competente, sino que toca hacer-
las” para que “estén en marcha
en el 2008”.

Iglesias indicé que “tenemos
el compromiso de que las prime-
ras lineas estardn funcionando
el afo proximo, el afio de la Ex-
po; a partir de ahi queremos que
nos las transfieran, pero sobre to-
do queremos que se hagan, que
funcionen, porque al ciudadano
le interesa mas que funcionen las
cercanfas que quién sea el com-
petente de ellas”.



