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Somport sigue desaprovechado mientras
[ran y La Junquera se colapsan

La grandeza del tinel que une Espaiia y Francia por los Pirineos contrasta con su escaso trafico

ROBERTO PEREZ

ZARAGOZA. Las comunicacio-
nes transfronterizas por carre-
teras se han atascado en el Piri-
neo y, en particular, en el tinel
aragonés de Somport. Hasidola
mayor obrade ingenieriaenma-
teria de comunicaciones entre
Espana y Francia realizada en
décadas, pero permanece en
unacalma increible. En pleno si-
glo XXT, con el trafico de mercan-

cias por carretera en vertigino-

so ascenso desde hace afios, in-
clina a pensar que un tdnel de
primer orden como el de Som-
port debe registrar una frenéti-
caactividad. Puesno. Desde que
se inaugurd, se parece mas a
una carretera secundariade un
tranquilorincén dela geografia
espafiolaque a unpasoentre Es-
panay el resto de Europa.

Hace escasasfechas, las auto-
ridadesregionalesfrancesasre-
velaban las ltimas cifras: un
aumento del trafico medio dia-

rioen el ttnelde Somport del2,3
por ciento en lo que va de aio.

Discreto aumento si se tiene en
cuenta el ritmo que acumulan
desde hace afios los pasos latera-
les, los de Irin (Pais Vasco) y La
Junquera (Catalufia), quelesha
llevado a la saturacion.

" PorIranyLaJunquera vie-
nen atransitardiariamenteen-
tre 16.000 y 20.000 vehiculos pe-
sados por cada uno de ellos.
Por el tiinel de Somport 1a me-
dia no llega a 250 vehiculos pe-
sados al dia. Y 1a mayor parte
son camiones que realizan
transportes regionales, es de-
cir, entre municipios préximos
aunoy otrolado delafrontera.

Costo 240 millones de euros

El tinel de Somport es un ejem-
plo de ingenieria, de inversién
multimillonaria. Costé mucho
hacerlo, en tiempo y en dinero.
El resultado es un tiinel de pri-
mer orden europeo, pero en me-
dio de carreteras secundarias.
Esohacequeexistaun cuellode
botella que ha dejado infrautili-
zado el tiinel desde que se inau-
gurd, el 10 de enero de 2003.

No s6lo es un recurso perdi-
do para potenciar el desarrollo
econémico de Aragon como
puerta a Europa, sino que se ha
dejado en la cuneta una obra a
la que se destinaron cuantiosos
presupuestos, cofinanciados
por la Unién Europea. Su cons-
truccion necesité casi diez

afios y 240 millones de euros,
quesalieron del Estado espaiiol
ydelfrancés, con aportacion de
los fondos de cohesién dela UE.

Elttinel tiene mas de ochoki-
1dmetrosy esunodelos masmo-
dernos delos construidosen Eu-
ropa en muchos afnos. Pero se
ha quedado como un equipa-
mientodelujo muy poco utiliza-
do. Siseecharan calculos del di-
nero invertido y de la rentabili-
dad obtenida, masde unrespon-
sable politico se sonrojaria y, si
setrataradeunaempresapriva-
da, se exigirian responsabilida-
des graves. Y esquela infrautili-

zacion del tGnel de Somport se

debe, tinica y exclusivamente,
al abandono que arrastran las
carreteras que conectan con él.

El tinel necesit6 casi diez afios de obras, lo cofinancié la UE y se inaugurd en enero de 2003 FABIANSIMON

El tinel de Bielsa llama a las
puertas de la Unién Europea

Ademaés del tinel de Somport, Aragén tiene otro mas quele a
Francia por carretera. Es el veterano tiinel de Bielsa. La

precariedad que ha arrastrado durante afios y las limitaciones

de las carreteras que conectan con él a uno y otrolado del
Pirineo motivaron quejas entre vecinos y empresarios turisti-
cos de la comarca altoaragonesa del Sobrarbe, en la que se
localiza. Alfinal, tras afios de queja, los gobiernos regionales
de Aragén y de Altos Pirineos (Francia) se han unido para
encargarse de un correcto mantenimiento del tanel, trabajos
que desde el 1 de noviembre tienen contratados con una empre-
sa privada. Ademas, se ha pedido ayuda a 1a UE para afrontar
los 16 millones de euros que hacen falta para modernizar el
tlinel —no pueden cruzarse dos camiones a la vez, asi que
funciona un semaforo en cada boca del tinel— y para mejorar
su seguridad. ’

A punto de cumplirse seis
afios desde su inauguracién,
nada ha cambiado en este as-
pecto. Lo mismo que ya se ad-
vertia mientras se estaba cons-
truyendo, se lamenté después
cuando se inaugurdé y se sigue
soportando ahora.

Ademas, si algo no se pue-
den permitir Espafiay Francia

. estener aparcados pasos trans-

fronterizos por carretera, por-
que los que. estan realmente
acondicionados, los de Irtin y
La Junquera, estan saturados.
Ya lo estaban hace ocho afios;
los estudios oficiales lo ratifi-
caban hace cuatro, y la densi-
dad de trafico ha aumentado.
Hace cuatro anos, un estudio
del Ministerio de Fomento re-
velaba que, yaen aquel momen-.
to, entre Espafa y Francia
transitaban a lo largo de todo
un afo unos 6.300.000 vehicu-
los pesados. De éllos, seis millo-
neslohacian porlos pasoslate-

-rales: 2,8 millones de vehiculos

porIriny algomasde 3,2millo-

. 'nes por La Junquera.

Carreteras olvidadas
Entre 1999 y 2004, el trafico de
mercancias por estos dos pa-
s0s crecié a un ritmo medio
anual del 5,2 por ciento. La pa-
tronal aragonesa de transpor-
te Tradime asegura que desde
el afio.2004 el incremento se ha
mantenido en 1a misma linea.
Ante este colapso, sorpren-
de que no se apueste por abrir
otros trazados alternativos por
el Pirineo. Y sorprende maés si
setiene en cuentaque en el Piri-
neo central hay una infraes-
tructura de primera linea, la
de Somport, que permanece
adormecida. S6lo haria falta
arreglarlascarreteras, acondi-
cionarlascomoviasdegranca-
pacidad y no como lo que son
ahora, trazados secundarios
que, en el lado francés (la
RN-134) presenta unas condi-
ciones penosas que en ocasio-
nes—conlasnevadas de invier-
no— obligan a cerrar al trafi-.
co, impidiendo que haya circu-
lacion por el tinel. Pero, con
mas o menos\mtensidad, aqui
la culpa anda repar¥ida a am-
bos lados de la frontera. A es-
tas alturas, la autovia que a
principios de los 90 se bautizo
como Somport-Saguntono esta
terminada por el norte. Acaba
en la localidad de Nueno. Des-
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deallihasta Somportno héy ca-
rretera desdoblada.

Viella, Puigcerdd, Roncesvalles...
Aquel estudioque Fomento hizo
en2004advertia que, diariamen-
te, entre Espafia y Francia cru-
zaban por carretera unos 17.300
vehiculos pesados. Pues bien,
unos 7.700 lo hacian por Irin y
cerca de 9.000 por La Junquera;
s6lo 161 por el tiinel de Somport.

Cuatro afios después se ha
avanzado muy poco y el trafico
medio, comoseha citado, alcan-
za los 235 vehiculos pesados al
dia. Una circulacién que no es
deamplio recorrido internacio-
nal. Quienes realmente hacen
largas rutas por Europa no eli-
gen Somport para circular, se
inclinan por Irdn o por La Jun-
quera. Somport. una infraes-
tructura que se consider6 como
paso estratégico apoyado por la
UE, se ha quedado como un ta-
nel local, para unir municipios
préximosaunoy otroladodees-
ta porcion del Pirineo.

De hecho, incluso hay otros
pasos secundarios por el Piri-
neo que, sin las multimillona-
rias inversiones que concentro
el Somport, registran un trafico
de mercancias similar. Siguien-

- do con aquel estudio hecho por

el Ministerio hace cuatro afios,
revelaba que en aquel momento
pasaban por Viella (Lérida)

98.000 vehiculos pesados al afio

y 105.000 por Puigcerda (Gero-
na), frente alos 59.000 que regis-
traba el tiinel de Somport en ni-
meros redondos y los 17.568 del
paso navarro de Roncesvalles.

Lahistoria del tinel de Som-
port, salvo que algin dia se co-
rrija su situacién, es un episo-
dio mas del olvido al que estan
condenadas las vias de comuni-
cacién por el Pirineo central. A
pesar del repetitivo discurso
que desde hace muchos afios
ofrece al respecto el Gobierno
aragonés, nada se ha avanzado.

Al Gobierno francésnolein-
teresa potenciar lascomunica-
ciones transfronterizas por es-
ta zona y el Gobierno espafiol
no ha empujado con vigor, a pe-
sarde que se trata de una cues-
tién de Estado y estratégica: di-
versificar las opciones parano
depender casi en exclusiva de
los pasos laterales por Catalu-
fia y Pais Vasco es visto por al-
gunos como una obligacién im-
puesta por el sentido comin y
por la prudencia. Pero nada ha
cambiado todavia.

R.P.
ZARAGOZA. Aragbn disfruta
de una posicion geogréafica pri-
vilegiada comozona de paso en-
tre Espafia y Francia. Pero esa
ubicacioén estratégicanoes apro-
vechada porque ni se tienen las
carreteras adecuadas ni se
avanza en los proyectos ferro-
viarios. Ahi duerme el esplen-
dor de la otrora estacion trans-
fronteriza de Canfranc, de la
quenopartentrenes haciaFran-
cia desde principios de los afios
70, cuando el Gobierno galodeci-
di6 abandonar esa linea férrea.
En carreteras, el tinel de
Somport no prospera porque
las carreteras que conectan
con él no retinen las condicio-

La patronal Tradime denuncia la pasividad
de los gobiernos francés y espaiiol a
pesar de sus constantes reivindicaciones

nes que serian necesarias. La

- patronal del transporte Tradi-

- me-Aragon lleva afios recla-

mando que se ponga fin a esta
situacién, pero lamenta que no
leshacencaso. Elpresidentede
Tradime-Aragon, Jests Angel
Albiol, critica la pasividad de
los gobiernos francés y espafiol
ante «unas infraestructuras
que no son del siglo XXI».

Las empresas de transporte
interhacionalradicadas en Ara-
g6n podrian tener una ventaja
competitiva por estar a pie de

- frontera, pero la realidad es

bien distinta. Y 1a economia re-

gionalnosacapartidoaesacon-

dici6én de territorio fronterizo.
Aragon sale perjudicada,

Los transportistas advierten
que es «un problema europeo»

porque norentabilizasu privile-
giada posicién geografica ante
el resto de Europa. Pero Albiol
subraya que la precaria situa-
cion de las comunicaciones por
carretera con Francia «no son
finicamente un problema de
Aragdn, es un problema de Es-
pafia, es una cuestiénde Estado
e incluso es un problema de am-
bitoeuropeo». Reclama respues-
tas a ese nivel, peronollegan.
«Si nieva este invierno se
volvera a quedar cerrado el pa-
sode Somport, porque es un to-
nel que conecta con carreteras
que son secundarias o tercia-

. rias, en el lado francés son in-

fraestructuras bananeras»,
afirma el presidente de Tradi-
me-Aragén. Considera incom-
prensible que la tremenda in-
version que conllevé el tinel
de Somport esté inutilizada
porgque en aquel momento no
seplanificé la reforma de unas
decenas dekilémetros de carre-
teras y sigue sinactuarse.



