C JACETANIA /NFRAESTRUCTURAS

Preocupacion en el Valle
del Aspe francés por las
obras de la autovia de Jaca

Prevén que aumentara el nimero de camiones

Luisa PUEYO

JACA.- La prevision de que au-
mente en tres veces el actual na-
mero de camiones que pasan por
el valle del Aspe francés en 2012,
cuando terminen las obras de la
autovia hastaJaca, preocupaen
el Béarn.

El diario Sud Ouest recogia
ayer esta inquietud, que la aso-
ciacién Béarn Adour Pyrénées
iba a hacer llegar al secretario de
Estado de Transportes, Domini-
que Bussereau, con motivo de
su visita a la zona.

El colectivo considera que
con el enlace por autovia entre
Huesca, Sabifidnigo y Jaca, “los

transportistas espafoles ten-
dran todavia mds razones para
llegar a Francia por el ttriel del
Somport”, mds ain dada la sa-
turacién que se produce en los
pasos fronterizos de Irin y La
Junquera:

La cuestién es que en el alto
valle del Aspe, los conductores
Se encontraran con unaruta que
no estd preparada para acoger
el transporte internacional de
mercancias. Cabe recordar que
la autovia sefnalada por los fran-
ceses es la A-23, que en Jaca en-
lazara con la A-21 que une con
Pamplona.

El rotativo incide en que en
la actualidad la situacién “ya es
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Obras en un muro de confencién que se estdn realizando actualmente en la RN-134. 1.¢

critica”, con mdas de 219 camio-
nes circulando cada dia por la
carretera nacional RN-134 entre
Pauy el Somport, y diez acciden-
tes ocurridos desde 2003.

“En 2012, la cifra podria
aproximarse a los 600 vehicu-
los pesados diarios, es decir,
un camién por minuto en el co-
razén de Gurmenc¢on, Asap,
Cette-Eygun,...”, poblacio-
nes atravesadas por la RN-134,

mientras que es de suponer que
la variante de Bedous esté con-
cluida. ]

La asociacion ha enviado un
escrito al presidente francés, Ni-
colas Sarkozy, en su calidad de
presidente del Consejo Europeo
y le comunica su impresion de
que parece que Francia “se haya
fijado como objetivo echar el ce-
rrojo ala frontera entoda la parte
central de los Pirineos, en parti-

cular entre Aragén y Béarn”.

Por otro lado, la linea férrea
Pau-Canfranc, “segin las mads
altas estimaciones, podria trans-
portar dos millones de toneladas
diarias y aligerar el trafico por
carretera (actualmente de 18 to-
neladas transportadas en camio-
nes), pero los escépticos son mdas
numerosos que los convencidos
en estos tiempos de carestia fi-
nanciera”, concluye Sud Ouest.



