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El AVE triplica los pasajeros de la linea férrea
Zaragoza-Madrid en cinco afios de servicio

El aumento de
usuarios en lo que se
lleva de afio respecto
a 2007, con la Expo
como aliciente,
ronda el 40%

El ferrocarril de alta
velocidad cumple
hoy un lustro

de explotacion
comercial

ZARAGOZA. La alta velocidad fe-
rroviaria llegd a Zaragoza envuel-
ta en polémica y a medio gas, pe-
ro hoy, justo cuando cumple cin-
co afos de su estreno comercial,
* ¢s todo un éxito en cuanto a ni-
mero de pasajeros, rapidez y pun-
tualidad. Los niimeros cantan. En
2002, lalinea férrea Zaragoza-Ma-
drid, cuando todavia era conven-
cional, atrajo a 528.208 pasajeros.
En los primeros nueve meses de
este afio son ya 1.261.266 personas
las que han utilizado el tren para
desplazarse entre ambas ciuda-
des, casi las mismas que lo hicie-
ron en todo 2007,

Una mera extrapolacion de los
datos registrados hasta septiem-
bre por Renfe Operadora (la res-
ponsable del servicio comercial
del AVE) permite avanzar que
2008 se culminard con una cifra
de entre 1,6 y 1,8 millones de via-
jeros. Esas cantidades triplican
ampliamente el niimero de usua-
rios que hubo en el ultimo afio de
funcionamiento de la linea con-
vencional.

Los inicios del AVE, con trenes
que no podian superar los 200 ki-
lémetros por hora, ya prometian
rendimientos comerciales intere-
santes. Sin embargo, las limitacio-
nes que imponian los defectos
constructivos en la linea, la ino-
perancia de los sistemas de ges-
tion de trafico (ERTMS) y segu-
ridad y laescasez de trenes se tra-
dujeron en un crecimiento de pa-
sajeros mas moderado.

Mejor servicio, mds pasajeros
Como se puede comprobar en el
grafico de esta pagina, los dos me-
ses y medio que el AVE estuvo ha-
bil en 2003 apenas tuvo repercu-
sién comercial respecto a 2002.
En 2004, el primer afio entero con
la alta velocidad como medio fe-
rroviario de transporte entre Ma-
drid y Zaragoza, si que se registro
un salto notable, del 39,4%, al pa-
sar de 543.997 pasajeros a 758.282.

A partir de alli, los aumentos
fueron buenos, pero significativa-
mente mas moderados. De 2004
a 2005 se ganaron 149.674 usua-
rios, un 19,7%. Al afio siguiente, el
incremento fue de 187.682 perso-
nas, un 20,6%.

El AVE volvié a dar un salto
cualitativo en 2007, enand

Tag-igs

mejoras constructivas y técnicas
introducidas en la linea tras el
cambio de Gobierno central en
2004 empezaron a dar sus frutos.
Como se recordard, el Ministerio
de Fomento, con Victor Morlin
como secretario de Estado de In-
fraestructuras, tuvo que invertir
alrededor de 150 millones extraen
solucionar los importantes pro-
blemas que presentaba la linea
tras la etapa del popular Francis-
co Alvarez Cascos y que impedian
aumentar la velocidad.

Entre aquellas actuaciones, es-
taban las obras de reconstruccion
o estabilizacion en los tineles de
Montblanc (en el tramo Lérida-
Barcelona, que entonces no esta-
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Un grupo de usuarios del AVE se dirigen a la zona de llegadas de la estacién int

ba en servicio), la entrada a la es-
taciéon de Calatayud, el viaducto
de Rodén, el paraje del Vilot de
Montagut (poco antes de Lérida)
y el terraplén sobre el barranco de
Cetina. Y hubo que sustituir equi-
pos de seguridad, como el detec-
tor de caida de objetos en via, por-
que los instalados inicialmente no
eran fiables.

Ademds, Fomento logrd en
2006 poner en marcha el sistema
de gestion de trifico ERTMS, ele-
mento indispensable para superar

- los 200 kilometros por hora. Ese

hito llegé en mayo de ese afo,
cuando la velocidad maxima se
aumentd a 250 km/h. En octubre,
se pasO a 280 y, finalmente, los an-

siados 300 kilometros por hora se
lograron en mayo de 2007, medio
afio después de que el AVE llega-
seala estacion de Camp de Tarra-
gona.

Esas mejoras, junto a la intro-
duccidn paulatina de més convo-
yes para ofrecer mas diversidad
horaria de viajes, dieron sus fru-
tos en 2007 y, sobre todo, los es-
tan dando en 2008. En el pasado
ejercicio, Renfe tuvo 1.299.480
clientes en la conexion Madrid-
Zaragoza, 203.842 mas que en
2006, un 18,6%. Pero es que en los
nueve meses cumplidos de este
ano va se han alcanzado 1.261.266
pasajeros, solo 38.214 menos que
en todo el afio anterior.

ermodal de Zaragoza, esTHr casas

Si se compara la evolucion del
nimero de usuarios en los nueve
primeros meses de 2008 con res-
pecto al mismo periodo de 2007,
el resultado es espectacular: el
crecimiento de viajeros se sitia
entorno al 40%. Si se mantuviera
ese ritmo, el ejercicio se cerraria
con 1,8 millones.

Sin embargo, hay que recordar
que el nuevo medio de comunica-
cién ha ejercido un papel relevan-
te en el transporte de visitantes de
la Expo durante tres meses, por lo
que la finalizacién de la muestra
puede suponer una reduccion en
la ratio de crecimiento lograda
hasta la fecha.
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El Zaragoza-Barcelona, espectacular

Si los registros de uso del AVE Zara-
goza-Madrid son excelentes (sin ol-
vidar los agravios con las rebajas y
abones que disfrutan otras lineas,
como la de Valladolid), la evolucién
de la alta velocidad Zaragoza-Bar-

celona, que se inauguré el 20 de fe- *

brero de 2007, pueden calificarse,
sin riesgo de caer en exageracion,
como espectaculares. En lo que se
lleva de afio, Renfe ha cbtenido
423,005 clientes en esa conexion
con la capital catalana, mas del do-
ble de los que tuvo en los doce me-
ses de 2007,

Si se compara el mismo pericdo
de esos dos afios en los que ya es-
taba en funcionamiento la alta ve-
locidad (del 20 de febrero al 30 de

septiembre), el crecimiento es del
188% (de 132.285 a 381.499 pasa-
jeros). Al igual que en el enlace con
Madrid, la Expo se ha dejado notar
en ese crecimiento, pero si la ten-
dencia se mantuviese, 2008 podria
acabar con mas de medio millén de
viajeros.

De confirmarse esa proyeccion,
supondria multiplicar por tres,
como minimo, los resultados de
2005 y 2006, los Ultimos afios,
respectivamente, en que el viaje a
Barcelona se hacla integramente
por via convencional y utilizando
ambas plataformas ferroviarias .
(por la del AVE hasta la estacién
Camp de Tarragona en el dltimo
caso). C. V.
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PRECIOS El precio del primer AVE a Madrid, en clase Actualmente, un trayecto de ida en clase
turista y trayecto solo de ida, fue de 43 eu- turista cuesta 50,9 eurcs. Un 18,37% de in-
ros. Luego se rebajé por la baja velocidad. ’ cremento sobre el precio de 2003,
HITOS DEL AVE Los usuarios | La mayor parte de los viajeros que utilizan con frecuencia el AVE aseguran que lo mejor

m 10-10-2003. Los Reyes de Es-
pafia inauguran la linea de alta
velocidad Madrid-Zaragoza-Léri-
da después de dos décadas de
planificacién y construccién. Al
dia siguiente comienza la explo-
tacién comercial con trenes AVE
Alstomn, que realizaban B servi-
cios diarios y circulaban a 200
km/h entre Madrid y Lérida.
También se pusieron en circula-
cién seis talgos Altaria, que cu-
brian el trayecto Madrid-Barcelo-
naen 4 horas y 35 minutos.

® 26-2-2005, Se sustituyen los
trenes Alstom (gue regresaron a
la linea Madrid-Sevilla) por los
AVE de Talgo-Bombardier, cono-
cidos como 'patos’. La oferta de
plazas diarias es de 2.480,

m 28-4-2006, Sustitucidnen la
relacion Madrid-Huesca del ser-
vicio Altaria por el servicio AVE,
también con los ‘patos’. La oferta
de plazas aumnenta en un 41%.

® Mayo de 2006. La puestaen
marcha, cuatro anos después de
lo previsto, del sistema de ges-
tion de trafico ERTMS, permite
aumentar la velocidad de los
convoyes AVE a 250 kmv/h. En la
relacién Madrid-Barcelona se
cambia el servicio Altaria por el
Alvia, que se ha emplado hasta la
llegada de la linea de alta veloci-
dad a la Ciudad Condal con un
tiempo de recorrido de 4 horas y
15 minutos.

m 16-10-2006. Aumenta la ve-
locidad del AVE a 280 km/h y se
incrementa la oferta enun 22%
entre Madrid y Zaragoza en pe-
riodos de alta demanda y en un
11% de media semanal.

m 19-12-2006. Inauguracion de
la estacion de AVE de Camp de
Tarragona.

m 14-2006. Nuevos aumentos
de la oferta de viajes. Un 58%
entre Madrid y Camp de Tarrago-
na, 17,7% para el Madrid-Lérida y
un 13,3% entre la capital de Es-
pafay Zaragoza.

m 7-5-2007. Los trenes AVE au-
mentan su velocidad a los 300
kmy/h. Tiempos de viaje: Madrid-
Tarragona, Zhoras y 28 minutos;
Madrid-Zaragoza, 1 hora y 20 mi-
nutos; Madrid-Huesca, 2 horas y
& minutos.

m 22-6-2007. Introduccion en el
servicio AVE de los convoyes de
Siemens. Seis de los servicios
que se realizaban con Talgos se
sustituyen, lo que implica un
nuevo incremento del 13,2% de
plazas. El 26 noviembre, todos
los trenes entre Madrid y Camp
son Siemens, con lo gue se gana
un 3,8% mas.

® 20-2-2008. Inauguracion de
la linea hasta Barcelona.

que ofrece es la rapidez y el tiempo que se gana y lo peor el precio que cuestan los billetes

o, pero demasiado caro

LAS OPINIONES

Rapic

ranscurridos cinco afios

I desde que el 11 de octubre

de 2003 se pusiera en mar-

cha la linea de alta velocidad Ma-

drid-Zaragoza, los viajeros estan

satisfechos por el servicio, pero

reticentes con los precios. Para la

mayoria de usuarios, lo mejor es

la rapidez y el tiempo que se ga-
na y lo peor su carestia.

Por ejemplo, al zaragozano Ru-
bén Sampedro, de 28 afios, le vie-
ne muy bien coger el AVE hasta
Madrid para ir cada tres meses a
Canarias a ver a su novia: “Si co-
ges el billete con tiempo como en
mi caso, es decir, mes y medio an-
tes, te lo puedes permitir, pero si
no, imposible”. A este joven el -
AVE hasta Madrid le ha costado
solo 19,95 euros, en lugar de los
mas de 50 que cuesta, por haberlo
sacado con antelacion y por dis-
frutar del descuento que ofrece
Renfe si se viaja con conexién aé-
rea. “De otra manera, si tienes que
pillar un AVE de hoy para mana-
na te sale carisimo”, comenta.

Sin embargo, la bilbilitana Va-
nessa Gimeno, de 20 afios, esta en-
cantada con el AVE: “Antes con los
regionales me costaba casi horay
media llegar a Calatayud y ahora
en veinte minutos estoy en casa”.
A ella el billete le cuesta 16,20 eu-
ros y no le parece demasiado caro
considerando la rentabilidad que
le saca al tiempo que gana. “Ade-
mas, con la tarjeta joven me hacen
un descuento de 4 euros”, anade.

No piensa lo mismo la madrile-
fia Ana Moreno, que viaja periodi-
camente entre la capital de Espa-
fia, Sevilla y Zaragoza por trabajo.

“Sino lo coges
con tiempo.y

“A mi me resulta muy caro porque
si comparas la distancias que hay
entre las ciudades, es mds barato
volar que ir en tren”. Reconoce
que hay algunas ofertas por inter-
net y también tarifas estrella, pe-
ro “no es suficiente”. Asimismo,
critica la falta de opciones: “Ren-
fehadejado de lado las otras lineas
convencionales. O viajasen AVE o
no viajas”, Considera que la asig-
natura pendiente de este pais era
renovar el ferrocarril en general,
incluidas las medias distancias,
“pero no se ha hecho y la verdad
es que no todo el mundo puede

“Es rentable
porque voy y

tarifas econo- vengo a Zara- no lo es en esta distancias te
micas, el precio  goza cadadia vida. A mi me das cuenta de
del AVE lo en veinte mi- gusta el AVE que es mas
hace un poco nutos y ahorro porque da un barato volar
exclusivo” mucho tiempo”  buen servicio” que ir en tren”
RUBEN SAMPEDRO VANESSA GIMENO TOMAS GARCIA ANA MORENO
VECINO DE ZARAGOZA WECINA DE CALATAYUD VECINO DE SEGOVIA VECINA DE MADRID

pagar mas de 100 euros por hacer

600 kildmetros”, Més resignado se
muestra el jubilado segoviano To-
miés Garcia: “Si, el AVE es caro, pe-
ro como todo en esta vida. Se pa-

ga, pero da un buen servicio”. No

obstante, el italiano Gannei Ben-
na, de paso por Zaragoza para ir a
Sevilla, denuncia el “precio abusi-
vo” que tiene el AVE: “Desde lue-
go, es muy comodo, pero si lo tu-
viera que coger muchas veces me
lo pensaria porque es carisimo”.
Para Ana Maria Ruiz, natural de
Barcelona y también jubilada, el
precio del AVE también es dema-

“Claro que es
caro, pero qué

“Es muy caro.
Si ves las

siado alto y pide algin descuento
mas para los jovenes y los mayo-
res. “Tengo mucha familia aqui y
en Andalucia. Por eso viajo. Me
paso fuera de casa tres meses. Asi
que me vendria muy bien una re-
duccion de tarifas™.

Sobre la estacion de Delicias,
Sampedro critica el calor que se
pasa en verano y para Ana Maria
Ruiz lo peor es el “frio horroroso
eninvierno”. Ademas, denunciala
falta de comodidad de los accesos:
“Se necesitarian cintas transpor-
tadoras para no andar tanto”.

M. LLORENTE

ABLAR de lo que ha

supuesto el AVE para

Zaragoza y la comuni-
dad auténoma de Aragon re-
quiere tiempo y espacio. En ge-
neral, las infraestructuras del
transporte, junto a otros equi-
pamientos, son elementos de
primer orden para que los po-
deres piiblicos in#rementen las

LA ASPILLERA | Simon Casas *

Mds renta de situacion

posibilidades de desarrollo te-
rritorial, la calidad de vida y, en
definitiva, disefien espacios de
atraccion que puedan competir
para la localizacién y desarrollo
de nuevas actividades. Es el ca-
s0 del AVE en Aragon.

La mejora de estas redes de
infraestructuras cumple una
importante funcioén no solo a la

hora de igualar territorios, sino
también a la hora de abrirlos al
exterior, con lo que se hacen
efectivas o productivas unas de-
terminadas rentas de situacion.
Es el caso del AVE en Aragon.
Percibimos, a la postre, una va-
loracién creciente de las ciuda-
des de tamafio medio, de territo-
rios hasta ahora desatendidos.
Ciudades como Zaragoza, sin sa-
turaciones ni aglomeraciones,
cuando se les dota de unas ade-
cuadas comunicaciones y un ade-
cuado nivel de infraestructuras,
al contar con un medio ambiente
de calidad, suponen una alterna-

tiva evidente para la localizacion
de actividades. Se adivinan como
espacios muy capaces de acoger
y organizar nuevas centralidades
y de plantar cara a los emplaza-
{nientcs neurdlgicos tradiciona-
es.

El AVE ha hecho de Zaragoza y
Aragdn un territorio mejor y con
mas posibilidades. No es menos
cierto que la comunidad auténo-
ma es un gran espacio que re-
quiere continuas politicas de co-
rreccion para que quien vive le-
jos del AVE pueda moverse en
términos de calidad. )

* Director general de Transportes



