LAFIRMA | Debemos convertir el eje ferroviario, que incluye la Travesia

Central Pirenaica; en el proyecto no de una region sino de una zona geogra-
fica de mas de 200 millones de habitantes _
Por Juan Ramén Lépez Laborda, ingeniero de caminos, canales y puertos

‘Travesia Pirenaica

EN febrero visitaron Zaragozare-
presentantes de las autoridades
portuarias y de los ministerios de
Transporte del grupo de paises de
Oriente Préximo y. el Norte de
Africa—MENA, por sus siglas en
inglés (Middle East and North
_ Africa)— formado, entre otros,
por Marruecos, Argelia, Tiinez,
Egipto, Turquia, Jordania, Israel...
Lavisita se enmarcaba en un pro-
yecto para impulsar la implanta-
ci6n de las autopistas del mar, fi-
nanciado por la Comisién Euro-
pea. Las autopistas del mar inte-
gran el concepto “puerta a puer-
ta” de servicio de mercancias,
dando mucha importanciaala co-
nectividad de las Terminales Fe-
rroviarias de Interior con los dis-
tintos Puertos Maritimos. Con es-
ta visita, técnicos y gestores pu-
dieron conocer la Plataforma Lo-
gistica, el Zaragoza Logistic Cen-
ter y el proyecto del eje europeo
de mercancias que incluyela Tra-
vesia Central de los Pirineos.
En la zona MENA, los paises con
mayor relacién con Europa éxpe-
rimentaréan en los proximos afios
crecimientos porcentuales de su
producto interior bruto superio-
res a la media europea, su inter-
cambio comercial aumentarase
incrementari de forma importan-
te y la inversién directa extranje-
ra seguira aumentando, teniendo
en cuenta que casise ha multipli-
cado 20 en la dltima década.
Francia mantiene una privile-
giada relacién comercial con es-
tazona geografica y los acuerdos
de libre comercio para bienes in-
dustriales y agricolas parecen res-
ponder a un mutuo interés entre
ambos que debe ser aprovechado
por Espaiia: el flujo de mercancias
entre Francia, el noroeste de Eu-

ropa y los pafses del norte de
Africa debe pasar por Aragén,
aprovechando los ejes carreteros,
ferroviarios y autopistas del mar
que conecten con su plataforma
logistica. El acuerdo de coopera-
cién entre Plazay la Zona Franca
logistica del puerto de Tanger
responde a esta estrategia convir-
tiendo el eje ferroviario en un pro-
yecto de interés para parte de los
paises MENA y por lo tanto au-
mentando la capacidad de lobby.

La red europea de autopistas
del mar incluye 4 ejes; tres de
ellos afectan a Espafia ya que con
dos-se unen todos los paises del
Mediterraneo y con el texcero se
conecta la peninsula ibérica con
elmar del Nortey el mar de Irlan-
da. Los “voceros del pesimismo”
argumentaran que esta red mari-
tima disminuye la necesidad del
eje ferroviario e incluso polariza
el transporte hacia el este espafiol;
esta visién cortoplacistay por eso
limitada se enfrenta a una mds
ambiciosa. No cuesta mucho ima-
ginarse una red de transporte
multimodal con mercanciasque
van y vienen a la regién Mena a-
través de autopistas del mar loca-
les que conectan con las redes eu-
ropeas de transporte intermodal:

“Las mercancias entre
Francia, noroeste de Euro-
pay norte de Africa han de
pasar por Aragon; para ello
hay que potenciar la forta-
leza logistica de Aragon”
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maritimas, ferroviarias, carreteras
y por qué no canales de transpor-
te, estableciendo una red de trans-
porte multimodal con base en un
auténtico “short sea shipping” -

En cualquier caso no es balad{
por dénde se cruzan los Pirineos
y todos los presentes en la citada
visita a Zaragoza, al comprobar
las infraestructuras existentes y
los proyectos de futuro, concluye-
ron que la TCP debe pasar por la
parte aragonesa de los Pirineos.
Sin embargo nunca el por dénde
debe ser el nicleo de nuestros ar-
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gumentos sino corolario deunra- -

zonamiento impecable.
" Estos dltimos afios las activida-

- des alrededor de la futura Trave-

sia han aumentado: congresos, ar-
ticulos, acciones.de la Fundacién
Transpirenaica, colegios profesio-
nales, asociaciones empresaria-
les... hasta llegar a la constitucion
dela Asociacién Europea de Inte-
rés Econdmica o al citado acuer-
do con el puerto de Tanger. Enel
préximo lustro hay que potenciar
la fortaleza logistica de Aragén:
avanzando en crear empresas in-
novadoras de apoyo alalogistica,
multiplicando las actividades for-
mativas y de investigacion del
ZLC, continuando con la mejora
de infraestructuras y convirtien-
do Plaza en un gran centro de in-
novacién tecnolédgica y especiali-
zacidn en consolidacién de carga.
Junto a los estudios técnicos de-
bemos convertir el eje ferrovia-
rio, que incluye la TCP, en el pro-
yecto no de una regién sino de
una zona geografica de mas de

200 millones de habitantes; impli- -

quemos atodoslos actores y lide-
remos la mayor campaiia de mar-
quetin y apoyo que una infraes-
tructura haya tenido.



