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Compara beneficios y costes del corredor

D.A.

HUESCA.- La construccién de la
Travesia Central del Pirineo (TCP)
es rentable para el conjunto de la
sociedad. Con esta contundencia
lo asegura un informe encargado
por la Fundacién Transpirenaica
titulado “Evaluacién Econémica
de la Construccién de la Travesia
Central Transpirenaica”.

El documento concluye que en
la comparacién entre los benefi-
cios y costes de la construccién de
la Travesfa se muestra, para tres
escenarios posibles planteados
que van desde el mds al menos op-
timista, un “beneficio social neto
positivo”.

Noobstante, eldocumento des-
taca el elevado coste asociado a la
ejecucién de la infraestructura,
ya que la realizacién de una obra
que conlleve la construccién de
un tinel de las caracteristicas del
previsto en la TCP estd siempre
asociada a un coste importante,
similar al de otrasinfraestructuras
de envergadura comparable y que
se han realizado o se estdn cons-
truyendo en Europa y en el res-
to de! mundo, como por ejemplo
el eje Lyon-Turin o los tineles de
Lostchberg o San Gotardo.

Entre los beneficios, se destaca
la reduccién de los costes de los

trenes convencionales, que serfa
la principal diferencia existente
entre los tres escenarios plantea-
dos. Segtin el estudio, en el su-
puesto mds optimista, el 80 % de
las mercancfas que atraviesan el
Pirineo por ferrocarril lo hardn por
la Travesia, el 65 por ciento, en el
escenario intermedio, y el 50 por
ciento en el caso mds pesimista.
También destaca la reduccion de
los camiones que utilizan actual-

mente las carreteras y autopistas .

para atravesar el Pirineo y que se
verdn reducidos por la construc-
cién de la TCP, asi como el ahorro
de los accidentes er las carreteras
y autopistas debido a lareduccién
del trafico actual.

Elinforme recuerda que la Tra-
vesia Central forma parte del pro-
yecto prioritario nimero 16 de las
redes transeuropeas de transpor-
te, que uniria los puertos de Si-
nes y Algeciras con Paris, pasando
por Madrid y por el Pirineo cen-
tral. De todo el eje, la TCP es uno
de los tramos més importantes del
corredor, ya que atravesaria me-
diante un tinel de mds de 40 kilé-
metros el Pirineo central. E] texto
considera que se puede estimar
un plazo de construccion total de
la TCP de siete afios.

El documento recoge datos de
la dltima gran campafia de en-
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cuestas a transportistas por carre-
tera en el Pirineo, realizada por el
Observatorio Hispano-Francés en
2006-2007. Se hizo fundamental-
mente en los pasos de Irdn/Biria-

tou y la Jonquera/Le Perthus. De

acuerdo con esta fuente, el trdfico
total por carretera que atraviesa
el Pirineo es de 109,9 millones de
toneladas al afno (dato de 2006),
de lo que cerca del 90 por ciento
pasa por la Junquera/Le Perthus
e Irlin/Biritaou. El resto de carre-
teras da soporte a traficos de corto
recorrido o de agitacion entre re-
giones limitrofes.

Con respecto al ferrocarril, el
total de toneladas transportadas a
través de este modo de transporte
fueron de 7,83 millones de tonela-
das (2006) repartidos por trafico
de ferrocarri! puro, 4,47 millones
de toneladas v tréfico intermodal

La Travesia Central se planteq;, principalmente, como eje pa el transporte de mercancias. DA

ferrocarril-carretera, 3,37 millo-
nes de toneladas.

En general, el transporte de
mercancias que atraviesa el Piri-
neo es de largo recorrido y centra-
do en el comercio de mercancia
general, el cual depende bésica-
mente de la actividad econ6mica
de cada zona y de la distancia en-
tre dreas.

En otro apartado, el docu-
mento se refiere a los costes de la
construccién de la Travesia, que
incluyen tanto la estructura de la
via como la explanacidn, sefiali-
zacion, estaciones, catenaria, ins-
talaciones de seguridad, .incluso
la parte proporcional correspon-
diente a la redaccién del Estudios
y Proyectosy Direcciones de Obra,
etcétera. El estudio destaca el ele-
vado coste de la construccién de
un ferrocarril transpirenaico de

cota baja. Para hacer una valora-
cién “ex-ante”, se ha empleado el
promedio de costes de construc-
cién de tuneles similares como
pueden ser el tinel de Guadarra-
ma (29,1 millones de euros/kil6-
metro), el tinel de Pajares (42,7)
y el tanel Pertts (32,9). Con estos
datos, se ha adoptado como pre-
cio unitario de construccién del
tinel de baja cota 36 millones de
euros/kilémetro, en el afio 2004,
resultado que se tiene que capita-
lizar hasta el 2015, afio de cdlculo,
obteniendo un valor de 48,7 mi-
llones deeuros/kilémetro.

" Elinforme también analiza los
costes de mantenimiento de los
trenes de mercancias y de las in-
fraestructuras. Respecto a los pri-
meros, apunta que los gastos de
mantenimiento no son facilmente
evaluables puesto que el mante-

La Travesia aumentaria 11 puntos el
uso del ferrocarril entre las empresas

Un documento analiza el impacto logistico que conllevaria este paso

D.A.

HUESCA.- La puesta en marcha

de la Travesia Central del Pirineo
conllevaria cambios significativos
para numerosas empresas del en-
torno de la cordillera pirenaica. El
primero y mds destacable seria el
aumento en 11 puntos porcentua-
les de media del uso del ferroca-
rril, en su mayoria en detrimento
del modo carretera. Ademds, con
esta nueva infraestructura, la me-
jora de la gestion de este modo de
transporte o de su operabilidad y
flexibilidad podria aumentar atn
més este porcentaje de uso del mo-
do ferroviario. A esta conclusién

llega el informe “Impacto Logisti-
co de la Constrccién de la Trave:
sfa Central Pirenaica”, realizado
por Zaragoza Logistic Center, y

que desde el Gobierno aragonés.

dieron a conocer ayer.

El estudio se centraen el impac-
to logfstico que la TCP produciria
en diferentes entidades y empre-
sas ubicadas alrededor de este eje,
centrdndose en la region trans-
fronteriza y haciendo extensible el
estudio a lo largo del corredor fe-
rroviario.

Asi, ademds de suponer un in-
cremento del usodel ferrocarril, el
documento seflala que este corre-
dor también podria posibilitar la

apertura de nuevos mercados pa-
ra numerosas empresas, hacién-
dolas mds competitivas con las
ubicadas en otros puntos de Euro-
pa. Otra ventaja destacada por las
empresas es la comunicacién con
diversos puertos estratégicos y la
posibilidad de utilizar 1os mismos
como parte del transporte inter-
modal junto con el modo ferrovia-
Tio.
En definitiva, se apunta que
“los grupos deinterés encuestados
ofrecen una visién muy similara la
de las empresas privadas, en cuan-
to al futuro que podrian tener con
la construccién de esta infraestruc-
tura, con unas perspectivas de au-
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mento en €] transporte ferroviario
e intermodal sustanciales”.

El trabajo presenta los datos
ofrecidos por el Observatorio his-
pano-francés de Trafico en los Piri-
neos, las principales conclusiones
del estudio realizado sobre las ca-
denas logisticas de los sectores
productivos mds importantes, asf
como la influencia que tendria la
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SERVICIOS ADECUADOS AL CLIENTE

construccién de la Travesia-so-
bre ellos. Por tltimo, muestra los
principales resultados obtenidos
a través de la realizacién de una
campaifia de encuestas a las prin-
cipales empresas no sélo arago-
nesas, sino a una serie de grupos
representativos del tema objeto de
estudio en el panorama nacional y
transfronterizo.



nimiento no suele efectuarse me-
diante el mismo tipo de contratos
, aunque concluye, tras un andli-
sis, que para el primer afio, se ne-
cesita hacer el mantenimiento de
51 trenes para cubrirla demanda.
Sobre el mantenimiento de las in-
fraestructuras, se han analizado,
ademds de informacién histénica
de otros trayectos ferroviarios, los
resultados publicados por Renfe
en sus informes anuales. Se calcu-
lan los costes de mantenimiento
tanto de los tramos de via a cie-
lo abierto como de los tramos en
tunel, que tienen asociados unos
costes de mantenimiento mayo-
res. Este coste serd de 261.535
euros/kilémetro. Para el tramo de
1a TCP, de 154,7 kilémetros, el cos-
te de mantenimiento de la infraes-
tructura para el primer aflo (2022)
serd 40.459.465 de euros.

conservacion

D.A.

HUESCA.- El Consejo de Minis-
tros autorizé ayer al Ministerio
de Fomento la licitacién del con-
trato para la conservacién y ex-
plotacién del tinel de Somport,
enla N-330, y sus accesos, por
un presupuesto de 16.507.565
euros. '

Segin informé Fomento en
un comunicado, el contrato tie-
ne por objeto “mejorar las co-
nexiones transfronterizas y el
servicio que se presta alos usua-
rios de las carreteras incremen-
tando la seguridad vial”.

Entre los trabajos que se de-
sarrollardn dentrode este con-
trato destacan: los servicios
de comunicacién y vigilan-

el mantenimiento de la carre-
tera, la vialidad invernal y el
mantenimiento de las instala-
ciones de suministro eléctri-

Inferior del tnel de Somport. DA

El Gobierno destinara 16
millones de euros ala

cia, la atencién a accidentes, -
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del Somport

El objetivo es incrementar la seguridad vial

co, alumbrado, ventilacién y
control, de tiineles y sefializa-
cién.

Asimismo, prevé la realiza-
ci6én de los trabajos de desbroce,
fresados y reposicién del firme;
lalimpieza de cunetas y la con-
servacién de las vias a su cargo.

Completan e] contrato labo-
tes de establecimiento de inven-
tarios, agenda de informacién
de estado y funcionamiento, ac-
tuaciones de apoyo a 1a explota-
cién, estudios de accidentalidad
e informes de seguridad vial.

Eltiinel de Somport tiene una
longitud de 5,808 kilémetros de
los cuales 5,7 estdn situados en
territorio espafiol y el resto en
tertitorio francés, y “la empre-
sa adjudicataria deberd encar-
garse de la totalidad del tiinel
conforme a los acuerdos alcan-
zados entre ambas administra-
ciones”, precisaron las mismas
fuentes.

Los resultados de las encuestas
se dividen en dos escenarios. En
un primer escenario se muestra la
situacién actual en el transporte
de mercancias de empresas. En el
segundo escenario se reflejan los
cambios que la construccién de la
TCP y el eje ferroviario conlleva-
rian sobre los encuestados.

Segiin los 1iltimos datos del Ob-
servatorio hispano-francés de tra-
fico por los Pirineos, recogidos en
el 2006, hay un incremento del
trafico respecto del afio 2004 del
16%, segln el Ministerio de Fo-
mento espaiiol, y del 8% segtin
el Ministerio de transporte fran-
cés, diferencia que se debe al di-
ferente grado de fiabilidad de las
estaciones de aforo en uno y otro
pais, asi como por la diferente de-
finicién de camién que existe en
ambos paises.

En el capitulo de las encuestas
realizadas, cabe destacar que un
gran porcentaje de las empresas
encuestadas, en concreto el 81%,
realizan algun tipo de transporte
de mercancfa continuo desde Es-

paifia con el resto de Europa que
les obliga a atravesar el Pirineo, lo
que permite destacar la importan-
cia de la construccién de una nue-
va infraestructura adecuada de
transporte como podria ser la TCP.
En muchas ocasiones son flujos
bidireccionales, entre diferentes
zonas productoras de las empre-
sas y mercados de venta. Apenas
un 30% y un 19% de las empresas
utilizan en algiin morhento los pa-
sos centrales del Somport y Viella,
respectivamente. .

Por el contrario, el uso del fe-
rrocarril se reduce a unas pocas
empresas y en ocasiones a rutas o
situaciones esporddicas. Este po-
co uso del ferrocarril, segln las
empresas, se debe en gran parte
a diversos problemas como el dis-
tinto ancho de via, las pocas rutas
y pasos hacia Europa o el elevado
tiempo de trdnsito. “Todos estos
problemas se verian paliados con
la construccién y puesta marcha
dela TCP”, dice el informe.

Las encuestas revelan otros da-
tos interesantes como que de to-

das las empresas que utilizarian la
TCP como modo de transporte, un

'38% lo harfa con frecuencia diaria

y un 19% de las mismas con una
frecuencia semanal, y el resto de
empresas lo usaria de forma oca-
sional 0 en momentos puntuales.
El documento también ha en-
cuestado a centros de transporte
(plataformas logisticas, puertos,
asociaciones y camaras de comer-
cio y operadoras ferroviarias). De

‘]a misma forma que ocurria para

las empresas, desde estos centros
de transporte, el modo habitual
utilizado es la carretera y el trans-
porte por ferrocarril; salvo en al-
gun caso excepcional, se reduce a
rutas y frecuencias ocasionales. El
87 % delas organizacionesencues-
tadas cree que la puesta en funcio-
namiento de esta infraestructura
supondria un cambio en los mo-
dos de transporte actuales hacia
los puertos o la creacién de nue-
vos trdficos con otros puertos de la
Peninsula, asf como la posibilidad
de abrir nuevos mercados por par-
te de las empresas privadas.



