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Primera reunion

—

enParisdela

Agrupacion de la Travesia Central

Se avanzo en la creacion de un comité que defina las orientaciones para los estudios preliminares

D.A.

HUESCA .- La Agrupacién Euro-
peadeInterés Econdmico (AEIE)
para la Travesia Central del Piri-
neo (TCP) celebré ayer en Paris
su primera reunién, aunque no
serd hasta finales del préximo
mes de abril cuando se celebre
laasamblea constituyente dees-
te 6rgano impulsor del corredor
ferroviario transpirenaico por el
Alto Aragén.

En una nota de prensa del
Ministerio de Fomento, se ex-
plica que durante el encuentro
de la Agrupacion se avanzé en
la creacién de un Comité de Di-
reccién constituido por Espa-
fa y Francia, que tendrd como
misién definir las orientaciones
que han de ser tomadas para la
puesta en marcha del programa
de estudios preliminares.

El objetivo del programa de
estudios, que va a elaborar “in-
mediatamente” la AEIE, es el de
realizar los estudios de analisis
territorial, medioambiental y los
preliminares de trazado del pro-
yecto y los andlisis socio-econg-
micos y financieros del nuevo
eje ferroviario transpirenaico de
gran capacidad. Segtin Fomen-
to, este programa de estudios
servird debase a las decisiones a
tomar respecto al proyecto, en el
marco de los procedimientos de
informacién, participacién y de
concertacién en cada uno de los
dos paises, incluido en Francia
un debate ptiblico en el que las
autoridades espafiolas podran
estar asociadas. Este programa
estd cofinanciado con 5 millo-
nes de euros por la CE.

Precisamente, de la Travesfa

Central del Pirineo hablé ayer
en Pamplona, en el Foro de Did-
logo propiciado por los sindi-
catos agrupados en el Consejo
Sindical Interregional Pirineos
Occidentales-Eje Atlantico, el
consejero de Obras Publicas,
Urbanismo y Transportes del
Gobiernode Aragén, Alfonso Vi-
cente. El consejero apunté que
las plataformas Plaza, Platea,
Plhus y Fraga, asf como los es-
pacios industriales de la Comu-
nidad “sirven como argumentos
de empuje para mejorar las co-
nexiones a través del Pirineo y a
favor de la Travesia Central”.

El Consejo Sindical Interre-
gional Pirineos Occidentales-
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tren en Europa. DA.

Eje Atlantico estd formado por
sindicatos que cuentan con re-
presentacign en Aragén, Nava-
rra, Pais Vasco y Euskadi.

En el encuentro, Alfon-
s0 Vicente insistié en que una
conexion ferroviaria de los Pi-
rineos, mediante una Travesia
Central, aprovecharia las ca-
pacidades logisticas de nodos
comoZaragoza, Madrid, Toulou-
se, Burdeos o Levante Espaiiol,
junto con los traficos prove-
nientes de los puertos de Lis-
boa, Sines y Algeciras. Afadié
que “conseguir una permeabili-
zacién a la vez ambiciosa y mo-
derna por ferrocarril, mediante
un tinel de baja cota a través de

los Pirineos centrales es un ob-
jetivo estratégico y de seguridad
para Espaiia, al que Aragén estd
aportando sus recursos técnicos
y sus mayores esfuerzos”.

En su opinién, Espaiia se en-
frenta, junto a Europa, al gran
reto de alcanzar el nivel de de-
sarrollo logistico y de infraes-
tructuras suficiente para estar a
la altura de las expectativas del
mercado mundial. “A la luz del
Libro Blanco, la Comisién Euro-
peay los pafses miembros estan
uniendo sus esfuerzos para de-
sarrollar una red transeuropea
que, por todos los modos, per-
mita un flujo de intercambios
4gil, rdpido, rentable y sosteni-
ble dentro y fuera del continen-
te: la intermodalidad es una de
las claves del futuro econémico
de Europa”, indicd el consejero.

Fuentes del Gobierno arago-
nés recordaron en una nota que
el tréfico de mercancias en Eu-
ropa se reparte hoy entre el 44%
por carretera, el 41% por trans-
portemaritimodecortadistancia
y un 8 % por ferrocarril. Segtin
este reparto, el transporte ferro-
viario de mercancias “es el que
mds oportunidades representa y
el que tiene mds camino por re-
coITer para ser una alternativaal
transporte por carretera”. Ante
este reparto el consejero aposté
por la intermodalidad: “No sélo
es necesaria la inversién en in-
fraestructuras para ampliar la
capacidad y eliminar los cuellos
de botella, también es necesario
unapoyo al transporte combina-
do, colaborando con los opera-
dores logfsticos y desarrollando
las plataformas de intercambio
modal”.




