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Segun las estadisticas de comercio exterior COMEXT de EUROSTAT, la evolucion del
comercio exterior entre la Peninsula Ibérica y Europa se resume en el cuadro siguiente:

Evolucion del comercio exterior de la Peninsula Ibérica con Europa (1989-2002) (en millones de toneladas)
Espafia con Portugal Peninsula Ibérica con
Afio U.E. 15 Francia con U.E. 15 U.E. 15 resto de Europa toda Europa
1989 51,89 16,51 11,98 63,87 14,54 784
1990 5584 16,98 12,58 68,42 15,14 83,56
1991 63.41 18,75 1371 12 1,29 8841
1992 61,45 18,89 16,04 1749 13,53 91,02
1993 60,47 18,61 14,96 7543 15,84 9127
1994 67,69 20,34 15,36 83,05 16,13 99,18
1995 7577 21,69 14,74 90,51 2045 110,96
1996 78,06 2467 1441 92 47 22,30 14,77
1997 86,86 27,69 16,58 103,44 2234 125,78
1998 98,77 30,68 18,60 17,37 24,50 141,87
1993 97,00 3140 1871 157 26,87 142,58
2000 106,33 35,67 19,31 125,64 31,44 157,08
200 106,75 35,50 19,00 125,75 34,52 160,27
2002 107,69 36,45 19,64 127,33 43,78 1711
Tasa media anual de crecimiento en el periodo
5,78 6,28 3.88 545 8,85 6,19

Resto de Europa: Noruega, Suiza, los paises candidatos a la U.E. (Bulgaria, Chipre, Estonia, Hungria, Letonia, Lituania, Malta,
Polonia, Chequia, Eslovenia, Eslovaquia, Rumania, Turquia), Rusia y Ucrania.

FUENTE. EUROSTAT. Statistiques de commerce extérieur COMEXT y elaboracion propia.




La representacion de los datos anteriores puede verse en el siguiente grafico:
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En los dltimos diez afos los intercambios con el resto del continente europeo se han multiplicado
practicamente por dos (88% de crecimiento). Con caracter general las tasas medias de crecimiento de los
intercambios comerciales en el periodo considerado son muy elevadas, alcanzando, en el caso del comercio
con toda Europa, una tasa media anual acumulativa del 6,19% que mas que duplica el crecimiento del PIB
europeo en el mismo periodo. Es destacable el crecimiento observado en los Gltimos seis afios de las
relaciones comerciales con el resto de Europa, entre los que se encuentran los diez paises que han pasado
a constituir la U.E.-25, por lo que es de suponer que en el futuro inmediato se incrementara, si cabe,
la tendencia.
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Situacion actual del transporte de la Peninsula Ibérica con el resto de Europa

Los ultimos datos estadisticos conocidos, referidos al afio 2002, dibujaban la siguiente
situacion del transporte de mercancias y viajeros:

Transporte por carretera

Durante el afio 2002, atravesaron las 24 carreteras y las dos autopistas transpirenaicas un total de 108.447
vehiculos, en trafico medio diario, de los que 18.697 eran camiones, 600 autocares y 89.157 vehiculos
ligeros. En computo anual las cifras anteriores suponian 87,3 millones de viajeros -78,5 millones en
vehiculos ligeros y 8,8 millones en autocar- y 66,6 millones de toneladas de mercancias en camiones.

El trafico por carretera descrito posee dos singularidades notables: concentracian en los dos extremos del
istmo pirenaico y marcada estacionalidad. Asi y por lo que se refiere a viajeros el 69% lo hacian por las 2
autopistas y las 4 carreteras de las fachadas atlantica y mediterranea, mientras que solo el 31% lo hacian
por las 20 carreteras interiores. En mercancias el desequilibrio es aun mayor y el 95% del trafico se
encamina por las rutas costeras mientras que el 5% lo hace por el interior.

En lo que se refiere a la estacionalidad, segun datos del afio 2000, los flujos de julio y agosto casi triplican
a los de enero y noviembre y son, en general el doble que la media anual.

Evolucion mensual de la entrada de viajeros por carretera en Espana a través de los pirineos. Ano 2000

& mill

5 mill

4 mill.

3 mill.

2 mill.

1 mill.

s Entradas de viajeros ‘—
0 ! | !
nem Fetrern Warmo Abnl Mayo Jumio i Agwsto  Septiembee  Octubre  Mowembre  Dioemibre

Transporte maritimo

Durante el afio 2002, el transporte por via maritima de mercancias entre la Peninsula Ibérica y el resto de
Europa, fue de 89 millones de toneladas. El trafico de viajeros fue insignificante.

Es necesario destacar la decidida voluntad de la Comision, el Consejo y el Parlamento europeos de
implementar politicas que mejoren e incrementen la oferta maritima a fin de detener el continuado
descenso de la cuota de participacion de este modo de transporte que se viene operando a favor de la
carretera en los ultimos quince anos.



Transporte ferroviario

La cuota de participacion del transporte ferroviario, tanto en viajeros como en mercancias, es practicamente
insignificante. Las barreras técnicas existentes entre las infraestructuras ferroviarias de los distintos paises
europeos que, en el caso de Espana y Portugal, vienen seriamente agravadas por la diferencia de ancho de
via, obliga a costosos transbordos en frontera, ferrocarril-ferrocarril o ferrocarril-carretera, o a una no menos
costosa operacion de cambio de ejes para poder dar continuidad al transporte.

La decidida voluntad de todos los organismos de la Unién Europea de crear una Red Transeuropea de
Transportes (RTE) en la que se resuelvan los problemas que acarrean las barreras técnicas existentes,
incluyendo nuevas infraestructuras transfronterizas ya definidas en la lista de Essen ampliada, entre las que
se encuentra el eje Sines-Algeciras-Madrid-Paris, que contiene la Travesia Central de los Pirineos, puede sin
duda abrir la puerta al reequilibrio modal carretera ferrocarril y resolver, a medio y largo plazo el angustioso
problema de contaminacion, congestion, falta de seguridad y siniestralidad de las carreteras europeas,
permitiendo el desarrollo armonico y sostenible de los paises que la integran.

El volumen de trafico ferroviario, entre la Peninsula Ibérica y el resto de Europa, fue durante el afio 2002
de 1,18 millones de viajeros y 3,5 millones de toneladas de mercancias, que en ambos casos fueron en su
casi totalidad con la U.E.de 15 Estados miembros.

Transporte aéreo

El transporte aéreo de viajeros entre |a Peninsula Ibérica y le resto de Europa se resume en el cuadro
expuesto a continuacion. La incidencia en el mercado comunitario de las denominadas “compaiiias de bajo
coste” haran que, en el futuro, la tasa de crecimiento de este trafico se vea incrementada, sin que, a corto
plazo, sea contrarrestada por el desarrollo de la Alta Velocidad ferroviaria cuyo radio de accién parece
circunscrito por el momento a las distancias de 300-800 kms.

Trafico aéreo de pasajeros entre la Peninsula Ibérica y resto de europa en 2002

Pais de origen o de destino Espana Portugal Total

Francia 4.366.830 1737417 6.104.247
UE a15 30.620.780 8.813.253 39.434.033
Resto de Europa 3.001.962 473.491 13.475453
TOTAL 37.989.572 11.024.161 49.013.733

Solamente los aeropuertos esparioles y portugueses situados en la Peninsula Ibérica.
Fuente Espafia: Ministerio de Fomento. DG de Aviacion Civil,
Fuente Portugal: ENA.
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El crecimiento del transporte por carretera ha sido realmente espectacular pasando de
25 millones de TM. en 1989 a 66,6 millones en 2002. De la misma manera la participacion
en el mercado de transportes de este modo ha pasado del 32,47% al 41,6%. La tasa media
de crecimiento en el periodo considerado ha sido del 7,83%, muy superior al crecimiento
del PIB de los paises miembros y desde luego muy superior igualmente a las tasas operadas
por los modos maritimo y ferroviario. Los intercambios por via maritima han perdido su
posicion predominante en el mercado; su tasa media de crecimiento en el periodo ha sido
del 4,67%. El modo ferroviario se mantuvo durante el periodo como un modo marginal con
volumenes de transporte insignificantes en relacion con los del transporte por carretera y
maritimo; su tasa de crecimiento fue la mas débil con solo un 1,73%.

Para dar una vision global de los intercambios nos ha parecido interesante condensar en un solo cuadro la
evolucion de los intercambios con todo el continente europeo. La tabla y el grafico que se exponen a
continuacion son suficientemente elocuentes. Basta decir que en los Gltimos 14 afos los intercambios se
han multiplicado por mas de dos y que el transporte por carretera casi se ha triplicado.

ANO Carretera Maritimo Ferroviario Total

ML Tasade porticipacion Mil.  Tasade particpacion  Mil.  Tasade participacion  Mill Tasa de

™ crecimiento  total ™ crecimiento  total ™ crecimiento  total ™  crecimiento

% G O U L) L Yo

1989 250 324 49,2 63,9 28 3.6 770
1990 28,5 140 34,8 50,2 20 61,3 3.1 10,7 3.7 B18 6,2
1991 31,2 94 359 52,4 43 60,3 33 6.4 38 869 6,2
1992 331 6,0 36,8 539 28 59,9 258 =121 32 899 34
1993 349 54 39,4 514 -4.6 58,1 2.1 -27.5 23 B84 -1,6
1994 394 12,8 393 58,4 136 58,2 24 142 24 100,2 133
1985 422 7.1 395 61,7 56 57,7 29 208 2,7 106,8 65
1996 479 13,5 431 60,1 =25 541 3.1 69 27 ma 4,0
1997 521 8,7 426 66,2 101 542 3.8 225 31 1221 99
1998 60,8 16,7 440 732 105 53,0 D 26 28 1379 129
1999 61,7 1.4 44,2 74,0 10 531 3,6 -16 25 1393 1.0
2000 69,1 1n9 455 782 56 51,5 44 222 29 1517 89
2001 68,8 -0.4 453 793 1.4 52,2 3.7 -159 24 1518 01
2002 66,6 -3,2 41,8 89,0 12,2 55,9 35 -54 22 159,1 48
TASA MEDIA
de crecimiento 7,8% 4,6% 1,7% 5,7%

en el periodo
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En los graficos anteriores se han dibujado, ademas de la propia evolucion de los transportes, las lineas de
tendencia en regresion lineal,

Costes externos por modo de transporte Costes externos por categoria de coste
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Efectos urbanos

A titulo indicativo, exponemos el estudio U.LC.



Proyeccion al afio 2020 de la evolucion de los intercambios

El comportamiento del transporte en general en los Gltimos afos y en particular el
espectacular crecimiento del transporte por carretera, creando problemas de congestion,
seguridad y costes, nos lleva ineludiblemente a plantearse cual puede ser el futuro y sobre
todo a tratar de prever si las nuevas infraestructuras seran efectivas a la hora de
solucionar los graves problemas existentes.

En el caso de la Peninsula lbérica, la diferencia del ancho de via constituye una importante barrera que
obliga a ineficaces transhordos ferrocarril-ferrocarril o ferrocarril-carretera, 0 a no menos ineficaces y
costosos cambios de ejes del material remolcado en la frontera franco-espafola, por lo que sdélo nuevas
infraestructuras transfronterizas ferroviarias, en las que desaparezcan las barreras técnicas existentes, daran
la adecuada respuesta a la solucion del problema.

Aunque sabemos que en el sector del transporte, tan ligado a la marcha general de la economiay a la
innovacion tecnoldgica, es dificil hacer predicciones a largo plazo, parece importante hacer un ejercicio de
prospeccion que permita al menos dar una vision aproximada de cual puede ser la situacion en el horizonte
del ano 2020 y si las infraestructuras aprobadas y en curso de ejecucion o sencillamente previstas o
propuestas, daran respuesta al reto de la reordenacion del transporte y en particular al reequilibrio de modos.

De entre todas las hipotesis contempladas para efectuar la proyeccion de la serie de datos, se han realizado
dos supuestos: el primero contempla la simple evolucion de los datos sin la creacion de la infraestructuras
previstas y la sequnda el impacto en el tiempo y en el reequilibrio de los modos, de la puesta en servicio de
las infraestructuras y propuestas en el Libro Blanco. La comparacion de ambas es suficientemente elocuente.
La tabla y los graficos expuestos a continuacion concretan el primer supuesto.
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18.697
2121
22170
23278
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32.651
33.699
34.747
35.795
36.843
37.89
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Extrapal.
reg. Lin,
MTm/ano

66,6
752
79,0
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90,2
939
97.6
1014
1051
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1200
1238
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131,2
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Tasa media anual
de crecimiento

Fuente: elaboracion propia.
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Participac. Extrapal.
total  reg.Lin.  Tasa
% Mimfafio %
55,9 3,5 -54
52,1 4,0 14,0
518 4 24
51,5 4,2 24
51,2 43 2.3
50,9 44 23
50,6 4.5 22
50,4 4,6 22
50,2 47 21
50,0 4.8 21
49,8 49 20
49,6 50 20
494 5,1 19
493 5.1 18
49,1 52 19
49,0 53 1.8
48,8 54 1.8
487 55 1,8
48,6 56 1.7
484 57 1.7
2,63%
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Participac. Extrapol.
total  reg. Lin.
% Mimfafio
22 1591
24 1654
24 1722
23 1790
23 1858
23 1925
2,2 1993
22 206,1
2,2 2129
22 21986
2,1 2264
2,1 2332
2.1 240,0
2 246,8
2.1 2535
21 2603
20 267,1
20 2739
20 280,6
20 2874
3,16%

Tasa
L]
48
40
41
39
38
3.6
35
34
3.3
3.2
3.1
3.0
29
28
2,7
2.7
2,6
2.5
25
24

e = e = ===

B \aritimo

Carretera

I Ferroviario

2021




Las hipotesis contempladas en la tabla que exponemos a continuacion, para lograr al reequilibrio de los
modos son |as siguientes:

EN Reapertura al servicio de la linea Zaragoza-Canfranc-Pau, en ancho de via UIC y electrificada a 25 KV
corriente alterna, capaz para absorber un trafico de 3 millones de toneladas al afo. Como puede
apreciarse en la proyeccion realizada, la puesta en servicio de esta linea tendria la virtud de contener el
crecimiento de los traficos de carretera y mantenerlos, al menos hasta el afio 2010 en cifras inferiores
a los 25.000 camiones de media diaria equivalentes a unos 90 millones de toneladas al ano.

F3 Puesta en servicio de la continuacion de la red espaiola de Alta Velocidad, entre Barcelona y Perpifian,
que sera segun las previsiones, en trafico mixto de viajeros y mercancias, para el afio 2010. Se ha previsto
una capacidad maxima de trafico de mercancias de 6 millones de toneladas. Esta medida permitira
mantener los traficos de carretera, hasta el afio 2016, en torno a las mismas cifras alcanzadas en 2010,
es decir los 25.000 camiones de media diaria equivalentes a unos 90 millones de toneladas al afo.

El Puesta en servicio de la linea en Alta Velocidad y trafico mixto, entre Madrid y frontera francesa por
Hendaya, que serd sequn las previsiones en trafico mixto de viajeros y mercancias, para el afo 2016. Se
ha previsto una capacidad maxima de trafico de mercancias de 6 millones de toneladas. Esta medida
lograria contener sélo parcialmente el crecimiento del transporte por carretera ya que en el afio 2020
atravesarian las carreteras y autopistas transpirenaicas cerca de 29.000 camiones de media diaria
equivalentes a mas de 103 millones de toneladas al afio. Sin duda, la mejora de las carreteras francesas
por el Pirineo Central, permitiran absorber, no sin problemas medioambientales y desde luego de modo
transitorio, estos excesos de trafico hasta la puesta en servicio de la Travesia Central de los Pirineos.

[ La cuarta hipétesis prevista se refiere a la potenciacion del trafico maritimo mediante la puesta en
servicio de las autopistas del mar y otras medidas. Esta medida se ha cuantificado como la capacidad
de ganancia de cuota de mercado de este modo de un punto a partir del 2008 hasta lograr un 55,9%
de participacion y de mantenerlo en el futuro.

E1 Por dltimo se ha previsto la puesta en servicio de la Travesia Central de los Pirineos a finales del 2020,
para trafico mixto y en velocidad de 200-250 km. por hora y con una capacidad para trafico de
mercancias de 35 millones de toneladas. Esta mayor capacidad se debe sin duda a su menor velocidad
de diserio que los ferrocarriles de alta velocidad pura, que permite por tanto compatibilizar mucho mejor
los traficos mixtos. Por otra parte la union de las redes de Alta Velocidad de Espana y Francia entre
Zaragoza y la linea prevista de Burdeos-Toulouse, permitira atender una demanda cada vez mayor de
los ciudadanos del interior de ambos Estados.

Las medidas propuestas permiten, creemos que con realismo, cumplir con las previsiones de la Union
Europea de absorber los crecimientos de la demanda de transporte, por los modos ferroviario y maritimo
manteniéndose |a carretera con una tasa media de crecimiento en el periodo practicamente nula. En el aro
2021 se habria logrado una participacion razonable de cada uno de los modos: carretera en torno al 25%,
maritimo 55% y ferroviario 20%. La cuota de mercado conseguida por el ferrocarril abriria sin duda la
posibilidad de un potente desarrollo del transporte combinado ferrocarril-carretera y ferrocarril-maritimo
permitiendo que cada modo genere de manera natural una demanda mas acorde con las caracteristicas
optimas de su oferta, consiguiéndose con ello una mejor ordenacion del transporte y un descenso de los
costes generalizados que repercutira de modo positivo en la mejora de los ratios de siniestralidad y en la
mejora del medio ambiente.



a con medidas de reequilibrio de modos, de la Evolucién
fas entre la P Ihéricay el continente europeo

ANO Carretera Maritimo Ferroviario Total

Camiones ~ MTM  Tasade Gepatic  MTM Tasade  Spartic  MTM Tasade  “%opartic MIM  Tasade

[dia Jafio  crecimiento%  ftotal fafo  crecimiento®  Jtotal [:fio  crecimiento%  [total Jafin  crecimiento %

2002 18.697 66,6 419 89,0 559 35 2.2 1591
2003 212 75,2 130 455 86,2 -3,2 52,1 4.0 140 24 1654 40
2004 2270 790 50 459 89,1 34 51,8 41 24 24 1722 41
2005 23218 82,7 4.7 46,2 921 33 51,5 432 24 23 179,0 39
2006 24.266 86,4 4.5 46,5 95,0 32 51,2 4,3 23 23 1858 38

2007 25314 902 43 46,8 98,0 30 50,9 4.4 23 23 1925 36
2008 24819 B84 -2,0 444 1034 56 519 7.5 70,8 37 1993 3%
2009 25129 895 1,2 434 1090 54 529 7.6 13 37 206,1 34
2010 25401 905 11 425 147 5.2 53.9 3T 1.3 36 2129 33
20 25634 93 09 416 1206 51 549 7.8 13 35 2196 32
2012 23865 B850 -6,9 375 1266 50 559 14.9 a4 6,6 2264 30
2013 24677 879 34 377 1303 30 B58 150 0,6 64 2332 30
2014 25489 908 33 378 1347 29 559 151 0,6 6,3 2400 29
2015 26301 937 3.2 3go 1379 28 859 151 06 6,1 2468 28
2016 25429 906 -33 35,7 141,727 55,9 21,2 40,2 84 2835 27
2017 26241 935 32 359 1455 &7 559 213 05 82 2603 27
2018 27053 964 3,4 36,1 1493 28 559 214 05 8,0 2671 26
2019 27865 993 30 362 1531 25 559 215 05 78 2739 25
2020 28.677 1022 29 36,4 1569 25 559 2186 04 I 2806 25
2021 19664 700 -314 244 1606 24 bhY 56,7 1623 19,7 2874 24
'gasa media anual @ 550, 3,16% 15,79% 3,16%
e crecimiento

Medidas para el reequilibrio modal:

1. Apertura del Canfranc-Pau en 2008 con 3,0 millones de tm/afo.

2°, Apertura al tréfico de mercancias del Figueras-Perpignan 2012 con 7,0 millones de tmfafio,

3. Apertura al trafico de mercancias del Inin-Hendaya en AV y trafico mixto en 2016 con 6,0 millones de tm/afo.

42, Resultados de la potenciacion del trafico maritimo mediante un crecimiento de su tasa de participacion en el total

del trafico de un 1% anual, a partir de 2008, hasta alcanzar el 55,9%.
5°. Puesta en servicio de |a Travesia Central de los Pirineos en 2021 con 35,0 millones de Tm/afio.

Fuente: elaboracion propia.

Proyeccion al 2021 con medidas de reequilibrio de modos
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